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Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge ~ * ' 



Die Erfindung betrifft eine Schutzhaube fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahr- 
zeugteile, Maschinen oder dergleichen gemaB dem Oberbegriff des Ari^P 
spruchs 1. 

Derartige Schutzhauben fur Kraftfahrzeuge, Maschinen oder dergleichen 
sind besonderes zum praventiven Schutz sowohl der Oberflachen gegen 
abrasive oder chemische Emission, wie beispielsweise Staub, Flugrost, 
Vogelkot, Kondensations- und Staubnasse und eindringender Nasse als 
auch gegen mechanische Beschadigungen, wie beispielsweise Kratz- und 
Schleifschaden und daraus resultierenden Schaden bei Stand-, Lager- 
und Transportzeiten vorgesehen. 
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Es sind Schutzhauben aus Kunststoff oder aus mit Kunststoff beschichte- 
ten Textilplanen bekannt geworden, in die Kraftfahrzeuge, Maschinen 
und andere zu schutzende Objekte eingehullt werden, wobei die Planab- 
deckung durch zusatzliches Anbringen von Klebestreifen befestigt oder 
mit Leinen oder Stricken verzurrt wird. Eine derartige Schutzhaube ist 
beispieisweise aus der DE 199 04 140 Al bekannt. Diese Planen sind 
dadurch gekennzeichnet, dass beim Transport durch die Anstromung ein 
geschwindigkeitsabhangiges Abheben oder Aufblahen erzeugt wird. Dies 
fuhrt zur Ballonbildung, beziehungsweise zum Flattern des Abdeckmate- 
rials und somit zur mechanische Beanspruchung, insbesondere der Ober- 
flache des zu schutzenden Objekts und deren Beschadigungen. 

Die aus der DE 199 04 140 Al bekannte flexible Verpackung fur ein 
Kraftfahrzeug umfasst eine an das zu verpackende Kraftfahrzeug for- 
mangepasste Schutzhaube aus einem elastischen Material, die das ge- 
samte Fahrzeug bis zur Unterkannte untergreift und mittels an ihren 
Randern angreifenden Spannzuge an der Karosserie festspannbar ist. Im 
Bereich der Radkasten sind Schnittbereiche vorgesehen, die die vorderen 
Radausschnitte nicht uberdecken. Im hinteren Bereich findet eine voll- 
standige Uberdeckung statt. 

Diese Schutzhaube im Bereich der Radlaufe weist den Nachteil auf, dass 
wahrend der Fahrt Luft unmittelbar unter die Verpackung der vorderen 
Radausschnitte stromen kann und somit die Schutzhaube aufblast. Im 
hinteren Abschnitt weist die vollstandige Uberdeckung den Nachteil auf, 
dass die Hinterrader nicht zuganglich sind, urn beispieisweise Luft in die 
Reifen nachzufullen oder einen Radwechsel vorzunehmen. Daruber hin- 
aus ist in diesem Bereich die Schutzhaube nicht eng anliegend an dem 
Fahrzeug vorgesehen. Somit ist auch in diesem Bereich ein Eindringen 
des Fahrtwindes moglich, wodurch ein Aufblahen sowie Aufschlagen des 
Materials auf die Fahrzeugoberflache wahrend des Transports verursacht 
wird, was wiederum zu Oberflachenschaden fuhrt. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Schutzhaube zu 
schaffen, die das zu schutzende Objekt auf seiner gesamten Oberflache 
optimal schutzt und an unterschiedliche Oberflachenformen, insbesonde- 
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re Radlaufe anpassbar ist, wahrend des Transports ein sicheres Anliegen 
der Schutzhaube gewahrleistet und ermoglicht, dass die Schutzhaube 
einfach zu handhaben und zumindest einmalig zu benutzen ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Schutzhaube fur Kraft- 
fahrzeuge, Kraftfahrzeugteile, Maschinen oder dergleichen mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Die abhangigen Anspruche betreffen 
vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung von zumindest einem flach 
streifenformigen Halteelement in einer Tasche, welche an der Schutz- 
haube vorgesehen sind und jeweils an dem oder den Randern zugeord- 
net sind, ist ermoglicht, dass diese Halteelemente in einer Halteposition 
unter Vorspannung an dem oder den Randern angreifen. Durch das un- 
ter Vorspannung an dem Rand des zu schutzenden Objektes angreifende 
Halteelement erfolgt ein selbstandiges Heranziehen oder Fixieren der 
Abdeckung, die an den Rand des zu schutzenden Gegenstandes an- 
grenzt. Dadurch wird vermieden, dass wahrend der Fahrt in diesem Be- 
reich Luft unter die Schutzhaube gelangt, wodurch ein Aufblahen sowie 
Aufschlagen des Haubenmaterials zumindest im Bereich des Randes ver- 
hindert ist. 

Die Randersind an dem zu schutzenden Objekt nach einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform an den Radlaufen und/oder einer Motorhaubenkante 
nahe der Windschutzscheibe vorgesehen. Dadurch konnen diese Berei- 
che eng an das zu schutzende Objekt anliegen. 

Des weiteren weist diese Ausgestaltung den Vorteil auf, dass eine 
Selbstzentrierung der Halteelemente zum Radlauf oder zur Motorhau- 
benkante erfolgt, wodurch eine Verbesserung in der Formanpassung ei- 
ner Schutzhaube an die Geometrie des Radiaufes oder Motorhaubenkan- 
te, als auch an sonstige Geometrien von zu schutzenden Gegenstanden, 
die einen kreisbogenformigen, gekrummten, ellipsenformigen Verlauf 
oder dergleichen aufweisen. 
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Des weiteren weist die Erfindung den Vorteil auf, dass durch das Angrei- 
fen des flach streifenformigen Halteelementes an den Radlaufen oder der 
Motorhaubenkante ein vielseitiger und flexibler Einsatz ermoglicht ist, da 
dieses Angreifen an den Radlaufen oder der Motorhaube unabhangig der 
dahinter ausgebildeten Kasten oder Abdeckungen ermoglicht ist, die an 
den Radlauf oder die Motorhaubenkante anschlieBen. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
dass die Breite der flach streifenformig ausgebildeten Halteelemente 
groBer als eine Umkantung oder Umbordelung der Radlaufe oder der 
Motorhaubenkante vorgesehen ist. Dadurch wird eine sichere Positionie- 
rung der Schutzhaube ermoglicht, ohne dass ein selbstandiges Losen 
durch hinterstromende Luft gegeben ist. Gleichzeitig ist auch eine stro- 
mungsgunstige Anlage des Halteelements an den Radlauf oder die Mo- 
torhaube gegeben. 

Der Krummungsradius des flach streifenformigen Halteelementes ist in 
seiner bevorzugten Ausfuhrungsform groBer als der Radius oder Krum- 
mungsverlauf eines Radlaufes oder der Motorhaubenkante ausgebildet. 
Dadurch wird ermoglicht, dass das Halteelement nach dem Positionieren 
zu einem an den Radlauf oder der Motorhaubenkante angrenzenden Ab- 
schnitt der Schutzhaube unter Vorspannung positioniert ist. Ein Klappef- 
fekt zur Fixierung der Halteelemente an dem Rand bzw. dem Radlauf 
und/oder der Motorhaubenkante wird erzielt. Beim Aufziehen der 
Schutzhaube steht das flach streifenformige Halteelement in einem Win- 
kel gegenuber dem Rand nach auBen ab. Durch eine Bewegung des Hal- 
teelementes nach innen zum Rand hin wird ein Umklappen oder Um- 
schnappen des Halteelementes bewirkt, wodurch das Halteelement in 
einer zur Innenseite des Randes gerichteten Position unter Vorspannung 
an dem Rand anliegt und an diesem angreift. Dieser Klappeffekt wird 
durch Verringerung des Krummungsradius des Halteelementes gegen- 
uber seiner Ursprungsform im eingebauten Zustand an der Schutzhaube 
erzielt und die Haltekraft erzeugt 

Vorteilhafterweise ist vorgesehen, dass bei einer Erhohung der Haltekraft 
durch die Vorspannung des flach streifenformigen Halteelementes in der 
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Schutzhaube die Differenz zwischen dem Krummungsradius des Halte- 
elementes und des Krummungsverlaufes des Radlaufes oder der Motor- 
haubenkante erhoht wird. Dadurch kann erzielt werden, dass selbst bei 
hoheren Fahrtgeschwindigkeiten wahrend des Transportes, wie bei- 
spielsweise auf einem Zug oder wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeugs 
von einer Verladestelle zur nachsten, eine sichere Anlage der Schutz- 
haube, zumindest im Abschnitt der Befestigung gegeben ist. 

Das Haiteelement ist bevorzugt durch Stanzen, Frasen, SpritzgieBen, 
Tiefziehen, Extrudieren oder Kaiantrieren hergestellt. Jegliche Materialien 
. mit biegelastischen Eigenschaften konnen eingesetzt werden. Bevorzugt 
sind Kunststoff materia lien vorgesehen, die durch einen Stanzprozess 
hergestellt werden. 

Der Klappeffekt zur Erzielung der Haltekraft an den Radlaufen oder der 
Motorhaubenkante wird bevorzugt durch einen flach rechteckformigen 
Querschnitt erzielt Die Breite des Halteelementes umfasst ein Vielfaches 
deren Starke beziehungsweise Dicke. Vorzugsweise ist bandformiges 
Material vorgesehen, so dass auch der Aufbau in der Schutzhaube gering 
gehalten ist. 

Das flach streifenformige Haiteelement ist nach einer bevorzugten Aus- 
fuhrungsform vollstandig in eine Tasche eingesetzt. Dabei befindet sich 
das Haiteelement in einer Ruhelage, ohne dass eine Kraft zur Verande- 
rung der Form aufgebracht ist. 

Die Tasche zur Aufnahme von zumindest einem Haiteelement ist bevor- 
zugt aus einem der Schutzhaube entsprechenden Material gefertigt De- 
ren Kontur ist an die Geometrie des Halteelementes angepasst und be- 
vorzugt geringfugig groBer, so dass die Tasche das Haiteelement in einer 
bevorzugten Ausgestaltung relativ enganliegend umgibt. 

Die Tasche zur Aufnahme des zumindest einen Halteelementes wird in 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform durch Nahen, SchweiBen oder Kle- 
ben verschlossen. 
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Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das Na- 
hen, VerschweiBen Oder Kleben durch eine CNC gesteuerte Vorrichtung 
erfolgt. Beispielsweise werden auf einem Bearbeitungstisch eine Lage 
einer Materialbahn oder fur jedes Halteelement eine bereits zugeschnit- 
tene Materialbahn aufgebracht. Im Anschluss daran wird das Halteele- 
ment zu der ersten Lage positioniert. Eine zweite Lage wird in Analogie 
zur ersten Lage positioniert, urn im Anschluss daran durch ein Werkzeug 
mittels Nahen, SchweiBen Oder Kleben die Tasche zu schlieBen. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, das. Halteele- 
ment zwei- oder mehrteilig ausgebildet ist Diese Ausgestaltung weist 
den Vorteil auf, dass bei der automatischen Fertigung beispielsweise 
durch Stanzen, Frasen oder dergleichen eine materialoptimierte Herstel- 
lung der Halteelemente und eine Verringerung von Abfallen ermoglicht 
ist. Die Halteelemente weisen zumeist einen Krummungsverlauf auf, der 
an die Kontur des Radlaufes oder der Motorhaubenkante eines jeweiligen 
Kraftfahrzeuges angepasst ist und zwar zu dem Zeitpunkt, wenn das 
Halteelement in der Tasche eingelagert und an der Schutzhaube befes- 
tigt ist. Dadurch konnen entlang einer AuBenlinie des flach streifenformi- 
gen Halteelementes unterschiedliche Radien und Krummungsverlaufe in 
einer Ruhelage auftreten, wodurch der Abstand der Halteelemente zu- 
einander um mehrere Halteelemente aus einem vorzugsweise platten- 
formigen Material herauszustanzen, teilweise betrachtlich ist. Deshalb 
werden die Halteelemente zumindest halbiert, um aus einer vorgegebe- 
nen PlattengroBe eine Vielzahl von Halteelementen zu erhalten und um 
beispielsweise die Arbeitkrafte beim Stanzen gering zu halten, wodurch 
wiederum Kosten fur die Maschinen reduziert werden konnen. Des weite- 
ren weist diese zwei- oder mehrteilige Ausgestaltung der Halteelemente 
den Vorteil auf, dass kleinere einzelne Taschen ausgebildet werden kon- 
nen, wodurch die Bearbeitungsbereiche von automatischen Maschinen 
klein gehalten werden kann, so dass die Investitionskosten fur die Her- 
stellung der Halteelemente gering gehalten ist. 

Das mehrteilige Halteelement weist zwischen den einzelnen Abschnitten 
eine Trennlinie auf. Diese ist vorteilhafterweise derart vorgesehen, dass 
gleich groBe Abschnitte vorgesehen sind, beziehungsweise die Trennlinie 
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in regelmaBigen Abstanden uber den gesamten Verlauf des Halteelemen- 
tes vorgesehen sind. Dadurch kann eine Optimierung des Herstellungs- 
prozesses gegeben sein. Zusatzlich konnen Symmetrien gebildet wer- 
den, welche die Haltefunktion unterstutzen. 

Nach einer bevbrzugten Ausfuhrungsform ist ein zweiteiliges Halteele- 
ment vorgesehen, deren Trennlinie im Scheitelpunkt des Radlaufes vor- 
gesehen ist. Dadurch kann zumindest im Nichtgebrauchszustand ein 
kleines PackmaB erzielt werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
sehen, dass jede Halfte des Halteeiementes in eine separate Tasche ein- 
gesetzt wird. Dadurch kann eine kostengunstige Massenfertigung erzielt 
werden. 

Alternativ ist ebenso vorteilhafterweise vorgesehen, dass jede Halfte des 
Halteeiementes in eine gemeinsame Tasche eingesetzt oder eingelegt ist 
und im Bereich der Trennlinie eine Naht vorgesehen ist Dadurch wird 
erzielt, dass die Halften in der Tasche zueinander positioniert sind, urn 
ein quasi durchgehendes Halteelement zu bilden. 

Des weiteren ist nach einer alternativen Ausgestaltung des zweiteiligen 
Halteeiementes vorgesehen, dass vor dem Einsetzen einer ersten und 
zweiten Halfte des Halteeiementes in eine gemeinsame Lasche eine 
form-, kraft und/oder stoffschlussige Verbindung der beiden Halften vor- 
gesehen ist. Diese form-, kraft und/oder stoffschlussige Verbindung gilt 
selbstverstandlich auch fur mehrteilige Halteelemente, bestehend aus 
einem ersten und zumindest einem weiteren Abschnitt, die in der GroBe, 
Form, Material gleich oder unterschiedliche ausgebildet sein konnen. 

Nach dem Einsetzen des Halteeiementes oder der Abschnitte des Halte- 
eiementes in die Tasche oder Taschen wird die Tasche beziehungsweise 
die Taschen an einen Schutzhaubenabschnitt angeordnet, der an den 
Verlauf eines Radlaufes oder der Motorhaubenkante beziehungsweise an 
dessen auBere Kontur angepasst ist. Bei dieser Anordnung wird das Hal- 
teelement aus seiner Ruhelage herausgefuhrt, in dem der Abstand zwi- 
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schen den beiden freien Enden verringert wird, wodurch das flach strei- 
fenformige Halteelernent sich unter einem Winkel aufstellt. Dadurch wird 
die Vorspannung erzielt. Aufgrund der biegeelastischen Eigenschaften 
und der Dicke des streifenformigen Halteeiementes, welches urn ein viel- 
faches kleiner als die Breite des Halteeiementes ist, kann ein leichtes 
Umklappen von einer Nichtgebrauchsposition in eine Halteposition und 
umgekehrt erfolgen und eine hinreichende Haltekraft in einer Halteposi- 
tion erzielt werden. 

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen und Weiter- 
bildungen derselben werden im folgenden anhand dem in der Zeichnung 
dargestellten Beispiel naher beschrieben und erlautert. Die der Beschrei- 
bung und der Zeichnung zu entnehmenden Merkmale konnen einzeln fur 
sich oder zu mehreren in beliebiger Kombination erfindungsgemaB an- 
gewandt werden. Es zeigen: 

Figur 1 Eine perspektivische Ansicht eines Kraftfahrzeuges 
mit einer Schutzhaube, 

Figur 2 eine schematische Darstellung eines in einer Tasche 
angeordneten Halteeiementes, 

Figur 3 eine schematische Darstellung eines in einer Tasche 
angeordneten Halteeiementes, welches an der 
Schutzhaube im Schnittbereich fur einen Radlauf an- 
geordnet 1st, 

Figur 4 eine schematische Darstellung eines Halteeiementes 
in einer Nicht-Eingriffsposition entlang der Linie IV - 
IV in Figur 1, 

Figur 5 eine schematische Schnittdarstellung eines Halte- 
eiementes in einer Halteposition entlang der Linie IV 
- IV in Figur 1, 
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Figur 6 eine schematische Darstellung eines zweiteiligen 
Halteelementes, 

Figur 7 eine schematische Darstellung eines Abschnittes ei- 
nes Halteelementes bei der Herstellung im Mehr- 
fachnutzen, 

Rgur 8 a eine schematische Darstellung von Abschnitten der 
Halteelemente beim Einbringen in Taschen bei der 
automatischen Anfertigung, 

Figur 8 b eine schematische Schnittdarstellung entlang der Li- 
nie VIII - VIII in Figur 8 a, 

Figur 9 eine schematische Darstellung von zweiteiligen Hal- 
teelementen in einerTasche und 

Figur 10 eine alternative Ausgestaltung von zweiteiligen Hal- 
teelementen in einer Tasche. 



In Figur 1 ist eine Schutzhaube 11 dargestellt, welche auf einem Kraft- 
fahrzeug aufgezogen ist. Diese Schutzhaube 11 ist beispielsweise eintei- 
lig ausgebildet und weist, je nach Kundenwunsch, unterschiedliche 
Beschnittbereiche auf. Bei der dargestellten Ausfuhrungsform ist ein 
Beschnittbereich 13 fur die Windschutzscheibe, ein Beschnittbereich 14 
fur die Fahrertur, ein Beschnittbereich 16 zur Anbringung von Fahrzeug- 
papieren oder Erkennungsdaten fur ein Fahrzeug, ein Beschnittbereich 
17 fur die Kuhlerdffnung vorgesehen. Weitere Bereiche konnen wahlwei- 
se vorgesehen sein. Zur Befestigung der Schutzhaube 11 im Schweller- 
bereich sind beispielsweise Teile oder Spanngurte vorgesehen, welche an 
Verschlusselemente 18 angreifen. 

Die Schutzhaube 11 ist bevorzugt aus einem Kunststoffmaterial herge- 
stellt, welches von auBen nach innen wasser-, schmutz- und olundurch- 
lassig ist sowie von innen nach auBen luft-, wasserdampf- und licht- 
durchlassig ausgebildet ist. Beispielsweise wird die Schutzhaube 11 aus 
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einem Polypropylen-Vlies nach DIN 6001, kurz PP-Vlies genannt, ausge- 
wahlt, dessen Vlieskonstruktion nach DIN 61210 durch ein Filamentvlies 
und dessen Verfestigung nach DIN 611210 durch thermische Bindung. 
gekennzeichnet ist. Das Vliesmaterial verfugt beispielsweise uber eine 
ReiBfestigkeit in Langsrichtung von mindestens 100 N/5cm und in Quer- 
richtung > 25 N. Das Gewicht des Materials betragt in diesem Fall 
70 g/m 2 +- 10 g/m 2 . Selbstverstandlich konnen auch andere Materialien 
verwendet und eingesetzt werden. 

Die Schutzhaube 11 umfasst eine vordere und hintere Radlaufabdeckung 
21, welche an die Form des Kotflugels und die den Verlauf des Radlaufes 
22 angepasst ist. Dadurch ist ermoglicht, dass die Rader frei zuganglich 
sind. Es ist jedoch erforderlich, dass eine Fixierung der Radlaufabde- 
ckung 21 zum Radlauf 22 erfolgt, damit wahrend des Transports keine 
Storungen auftreten, insbesondere beim Lenken der Vorderrader. Dar- 
uber hinaus ist erforderlich, dass ein sicheres Anliegen der Radlaufabde- 
ckung 21 zum Radlauf 22 gegeben ist, urn die eingangs genannten 
Nachteile zu vermeiden. 

Zur Befestigung der Radlaufabdeckung 21 zum Radlauf 22 ist ein Halte- 
element 24 vorgesehen, welches beispielsweise in den Figuren 2 bis 6, 9 
und 10 naher dargestellt ist. 

Das Halteelement 24 ist aus einem flach streifenformigen Material aus- 
gebildet, welches eine gekrummte Form umfasst. Diese gekrummte 
Form oder ein sichelahnlicher Verlauf des Halteelementes 24 geht bei- 
spielsweise aus Figur 2 hervor. Ein biegelastisches Kunststoffmaterial 
wird bevorzugt eingesetzt. Die Wandstarke des Halteelementes 24 um- 
fasst beispielsweise 1 bis 2 mm, wohingegen deren Breite beispielsweise 
2 bis 4 cm aufweist. Die Lange des Halteelementes 24 ist an den jeweili- 
gen Radlauf des zu schutzenden Fahrzeuges 12 angepasst. Als weitere 
Materialien fur das Halteelement konnen Verbundmaterialien aus zwei 
Oder mehreren Schichten vorgesehen sein. Ebenso metallische und nicht 
metallische Materialen sowie Pappe, Karton Oder faserverstarkte Kunst- 
stoffe oder dergleichen. 
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Das Halteelement 24 wird in eine Tasche 26 eingesetzt. Diese Tasche 26 
besteht bevorzugt aus demselben Material wie die weiteren Abschnitte 
der Schutzhaube 11. Die Tasche 26 umfasst eine erste Lage 51 (Figur 
8 b), auf welche das Halteelement 24 aufgelegt wird. Daruber folgt eine 
zweite Lage 52 und die erste und zweite Lage 51, 52 werden mit zumin- 
dest einer Naht 53 durch Nahen, SchweiBen oder Kleben miteinander 
verbunden. Vorteilhafterweise wird das Halteelement 24 vollstandig in 
die Tasche 26 eingebettet. Alternativ kann vorgesehen sein, dass die 
Tasche 26 nur teilweise ausgebildet ist und das Halteelement 24 teilwei- 
se umgibt. Beispielsweise konnen die Enden 27 und einzelnen mittleren 
Abschnitte vorgesehen sein, urn eine Tasche 26 auszubilden. Die Tasche 
26 weist nach deren Herstellung beispielsweise die in Figur 2 dargestellte 
Kontur auf, Dabei ist ein Randstreifen 28 vorgesehen, der zur Verbin- 
dung mit der Radlaufabdeckung 21 vorgesehen ist. Vorteilhafterweise 
kann vorgesehen sein, dass zur Bildung der Tasche 26 vorgeschnittene 
Abschnitte des Schutzhaubenmaterials verwendet werden, um die Ta- 
sche gemaB Figur 2 auszubilden. 

Die gemaB Figur 2 hergestellte Tasche 26 wird an die Radlaufabdeckung . 
21 angenaht. Dabei wird der Krummungsradius 31 des in einer Ruhelage 
in die Tasche 26 eingenahten Halteelementes 24 auf den Krummungsra- 
dius 32 des Radlaufes 22 angepasst und verringert. Dadurch erfolgt eine 
Anstellung des Halteelementes 24, wie dies beispielsweise in Figur 4 
dargestellt ist 

Alternativ zu der in Figur 2 und 3 beschriebenen Vorgehensweise zur 
Befestigung des Halteelementes 24 kann vorgesehen sein, dass das Hal- 
teelement 24 durch einen an der Radlaufabdeckung 21 angeordneten 
Abschnitt umgeben und unmittelbar fixiert wird. Dadurch kann eine 
einstuckige Ausbildung der Tasche 26 mit der Radlaufabdeckung 21 er- 
zielt werden. 

In Figur 4 ist ein Schnitt entlang der Linie IV - IV gemaB Figur 1 darge- 
stellt. Nach dem Aufziehen der Schutzhaube 11 auf das Kraftfahrzeug 12 
ist das Halteelement 24 in der in Figur 4 dargestellten Ausgangsposition 
angeordnet. Zur Fixierung der Radlaufabdeckung 21 zum Radlauf 22 
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wird das Halteelement 24 gemaB Pfeil 36 nach innen umgeklappt, so 
dass das freie Ende des Halteelementes 24 zum Radkasten beziehungs- 
weise zur Fahrzeugmitte weist. Das Halteelement 24 liegt unter Vor- 
spannung mit einer Haltekraft gemaB Pfeil 38 an dem Radlauf 22 bezie- 
hungsweise eine Umkantung 35 des Radlaufs 22 an und fixiert die Rad- 
laufabdeckung 21 voll umfanglich. Im Obergang zum Schwellerbereich 
konnen Gummielemente oder weitere Spannelemente vorgesehen, so 
dass ein vollstandiges Anliegen der Schutzhaube 11 an dem Kotflugel 
gegeben ist. Das Abnehmen der Schutzhaube 11 erfordert lediglich ein 
Zuruckklappen des Halteelementes 24 aus seiner Halteposition 37 in die 
Nicht-Eingriffsposition 34. 

Aufgrund der Positionierung des Haltelementes 24 mit einem geringeren 
Radius als dessen Ausgangszustandes wird ein Klappeffekt erzielt, der 
neben der Fixierung auch eine Zentrierung und eine selbstandige Anpas- 
sung der Halterung an den Radlauf 11 ermoglicht. Die Ausgestaltung des 
Halteelementes 24 in einer Halteposition 37 weist des weiteren den Vor- 
teil auf, dass eine windabweisende Oberflache geschaffen ist, so dass ein 
zusatzliches Aufblahen der Schutzabdeckung unterbunden ist. Durch das 
selbstandige Heranziehen, wie dies aus Figur 5 hervorgeht, wird des wei- 
teren eine straff an den Kotflugel anliegende Schutzabdeckung 11 ge- 
schaffen. Dabei kann die Ausbildung eines Radkastens 39 in beliebiger 
Weise an den Radlauf 22 anschlieBen und die Haltefunktion der Haite- 
elemente 24 ist gewahrleistet. 

In den Figuren 6 bis 10 ist des weiteren erfindungsgemaB eine alternati- 
ve Ausgestaltung des Halteelementes 24 dargestellt sowie deren Herstel- 
lung naher beschrieben. In Figur 6 ist in einer Tasche 26 ein zweiteiliges 
Halteelement 24 dargestellt, welches einen ersten Abschnitt 41 bezie- 
hungsweise eine erste Halfte 41 und einen weiteren Abschnitt 42 bezie- 
hungsweise eine zweite Halfte 42 umfasst. Die erste Halfte 41 und zwei- 
te Halfte 42 sind vorzugsweise identisch ausgestaltet und symmetrisch 
zur Trennlinie 43 angeordnet. Der Krummungsradius oder der gekrumm- 
te Verlauf der ersten und zweiten Halfte 41, 42 zur Bildung eines Halte- 
elements 24 ist nur beispielhaft Ebenso die Ausgestaltung der-Enden 
27, deren Kontur an verschiedene Formen oder Ubergangsbereiche vom 
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Radlauf 22 zum Schweller anpassbar sind. Die Halften 41, 42 des Halte- 
elementes 24 weisen Bohrungen 46 auf, welche bei der automatischen 
Herstellung zur Positionierung und Fixierung zueinander und zu einer 
unteren Lage 51 einer Tasche 26 dienen. 

Die Trennlinie 43 zwischen der ersten und zweiten Halfte 41, 42 ist vor- 
zugsweise im Scheitelpunkt vorgesehen. Alternativ kann auch eine 
asymrnetrische Anordnung vorgesehen sein, so dass die Halfte 41 groBer 
als die Halfte 42 oder umgekehrt ausgebildet ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispie! gemaB Figur 6 ist vorgesehen, dass eine 
Tasche 26 ausgebildet ist, welche das Haiteelement 24 aufnimmt Urn 
ein gegenseitiges Uberiappen Oder Verschieben der Halften 41, 42 zu 
vermeiden, ist eine nicht naher dargestellte Steckverbindung vorgese- 
hen, welche die beiden Halften 41, 42 zueinander positioniert. Grund- 
satzlich konnen jegliche kraft-, form- und/oder stoffschlussige Verbin- 
dungen vorgesehen sein. 

In Figur 7 ist eine Platte 48 dargestellt, aus der beispielsweise vier Half- 
ten 41, 42 ausgestanzt werden. In Abhangigkeit des PlattenmaBes als 
auch in Abhangigkeit der GroBe und Form der Halften 41, 42 kann eine 
unterschiedliche Anzahl von Halften 41, 42 ausgestanzt werden. Weitere 
Hersteilungsformen sind ebenfalls denkbar. Durch die Zweiteilung des 
Halteelementes 24 kann eine materia loptimierte Herstellung gegeben 
sein. Die zwischen den einzelnen Halften 41, 42 liegenden Zwischen- 
raume 49, welche einen Abfall bilden, konnen somit auBerst gering 
gehalten werden, da durch die kurzere Ausbildung eines Abschnitts im 
Vergleich zur Gesamtlange des Halteelementes 24 die einzelnen Ab- 
schnitte mit einem geringeren Zwischenraum 49 zueinander anordenbar 
sind. 

In Figur 8 a und b ist beispielsweise eine Anordnung einer Halfte 41 oder 
42 dargestellt, urn eine CNC gesteuerte Herstellung derTaschen 26 
durchzufuhren. Beispielsweise werden drei erste Lagen 51 auf einen Be- 
arbeitungstisch aufgebracht, welche eine vorgeschnittene Kontur aufwei- 
sen. Im Anschluss daran wird die Halfte 41 oder 42 aufgelegt Daruber 
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werden die zweiten vorgeschnittenen Lagen 52 gelegt, urn die Tasche 26 
zu schlieBen. Hierfur werden Nahte 53 durch Nahen, SchweiBen oder 
Kleben eingebracht, wie dies beispielsweise aus Rgur 8 b hervorgeht. 

Aiternativ zu der Vorgehensweise kann auch eine erste Lage 51 durch 
eine durchgehende Materialbahn ausgebildet sein, auf die die einzelnen 
Halften 41 oder 42 aufgelegt werden, urn gemeinsam von einer zweiten 
Lage uberdeckt zu werden. Im Anschluss an die Bildung der Nahte 53 
kann ein Separieren der einzelnen Taschen 26 gegeben sein. 

In Figur 9 ist eine alternative Ausfuhrungsform der zweiteiligen Anord- { 
nung eines Halteelementes 24 dargestellt. Bei dieser Ausfuhrungsform 
ist vorgesehen, dass die in Figur 8 a dargestellten Taschen 26 durch eine 
Verbindungsnaht 56 zu einer gemeinsamen Tasche 26 verbunden wer- 
den. 

Aiternativ kann vorgesehen sein, dass eine erste Lage 51 zur Aufnahme 
der Halfte 41 und 42 vorgesehen ist und eine zweite Lage die Halfte 41 
und 42 uberdeckt, um im Anschluss die Nahte 53 und 56 einzubringen. 
Dadurch sind die Halften 41, 42 voneinander getrennt in einer gemein- 
samen Tasche 26 angeordnet. Auch die zuletzt genannte Herstellungs- 
form kann in einem automatischen Prozess eingebunden sein. 

In Figur 10 ist eine weitere alternative Ausfuhrungsform zu den Figuren 1 
6 bis 9 dargestellt. Die Halfte 41 und 42 werden durch ein Nahte 58 mit- 
einander verbunden. Vorteilhafterweise konnen ein- oder beidseitig Ver- 
starkungsstreifen oder Stutzelemente 59 vorgesehen sein, damit die Ab- 
schnitte 41, 42 Halteelemente 24 fluchtend zueinander angeordnet sind. 
Diese in einem separaten Arbeitsgang zueinander positionierten Halften 
41, 42 werden in eine Tasche 26 eingesetzt und eingenaht, wie dies bei- 
spielsweise zu Figur 2 und 3 beschrieben wurde. Auch diese Ausfuh- 
rungsform gemaB Figur 10 ist fur die Prozessautomation vorgesehen. 

Die Figuren 6 bis 10 sind beispielhaft fur ein zweiteiliges Halteelement 
24 beschrieben, jedoch hierauf nicht beschrankt. Mehrteilige Halteele- 
mente konnen ebenfalls in einer oder mehreren Taschen 26 angeordnete 
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Abschnitte 41, 42 vorgesehen sein. Ebenso ist durch die zumindest . 
zweiteilige Ausgestaltung 24 des Halteelementes 24 ermoglicht, dass die 
Abschnitte 41 und 42 voneinander abweichen und dennoch eine kosten- 
gunstige Herstellung ermoglicht ist. Die Abschnitte 41, 42 oder weitere 
Abschnitte zur Bildung eines Halteelementes 24 konnen im Material, in 
der Materialstarke und der Krummung, als auch Form und Gestaltung 
voneinander abweichen und beliebig zueinander kombiniert werden. So- 
fern beispielsweise bei einer gekrummten K6rperkante unterschiedliche 
Angriffskrafte oder Haltekrafte vorgesehen sein sollen, um eine Schutz- 
haube zu dieser Korperkante zu fixieren, ist ermoglicht, dass verschie- 
dene Materialien beziehungsweise Materialkombinationen zur Bildung 
eines Halteelementes eingesetzt werden. Beispielsweise bei Radlaufen 
kann in einem Gbergangsbereich zum Schweller ein steiferes Material 
vorgesehen sein, wohingegen im Scheitelpunkt des Radlaufes ein bieg- 
elastisches Material eingesetzt wird. Dies kann durch unterschiedliche 
Auswahl von Kunststoffen, Verbundmaterialien oder auch durch metalli- 
sche Materialien in Kombination mit Kunststoffen erfolgen. Die Breite der 
Halteelemente sowie deren Querschnitt, Gestalt und deren Profil sind 
ebenfalls an die unterschiedlichen Anwendungsfalle anpassbar. 

Die obigen Ausfuhrungen gelten analog fur zumindest ein Halteelement 
24, welches zur Befestigung der Schutzhaube 11 an einer Motorhauben- 
kante 25 unter Vorspannung in einer Halteposition angreift. 
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Patentanspruche 

1. Schutzhaube (11) fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahrzeugteile, Maschinen 
oder dergleichen, die der auBeren Gesamtform oder der Form ein- 
zelnerTeile eines zu schutzenden Objektes (12) angepasst ist, de- 
ren Rander am zu schutzenden Objekt (12) gehalten sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeweils entlang des zumindest einen Randes 
der Schutzhaube (11), weicher einer Korperkante (22, 25) zuge- 
ordnet ist, eine Tasche (26) mit zumindest einem eingelagerten, 
flach streifenformigen Halteelement (24) vorgesehen ist, das in ei- 
ner Halteposition (37) unter Vorspannung an der Korperkante (22, 
25) des zu schutzenden Objektes (12) angreift. 

2. Schutzhaube nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Korperkante (22, 25) des zu schutzenden Objektes (12) als Radlauf 
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(22) und/oder Motorhaubenkante (25) nahe der Windschutzscheibe 
ausgebiidet ist. 

3. Schutzhaube nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Halteelement (24) in seiner Breite groBer als eine Umkan- 
tung (35) der Korperkante (22, 25) vorgesehen ist. 

4. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das flach streifenformige Halteelement (24) 
einen Krummungsradius aufweist, der groBer als der Radius Oder 
Krummungsverlauf einer Korperkante (22, 25) ausgebiidet ist. 

5. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Erhohung der Haltekraft des Halteele- 
mentes (24) an der Korperkante (22, 25) die Differenz zwischen 
dem Krummungsradius des Halteelementes (24) und der des 
Krummungsverlaufes der Korperkante (22, 25) erhoht ist. 

6. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche/ dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (24) ein durch Stanzen, 
Frasen, SpritzgieBen, Tiefziehen, Extrudieren oder Kalandrieren 
hergestelltes Teil ist. 

7. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (24) aus Kunststoff, Blech, 
Pappe, Karton, einem Verbundmaterial der vorgenannten Materia- 
lien mit und ohne Fasern,. Gewebeeinlage oder Gewebeverstarkun- 
gen ausgebiidet ist. 

8. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (24) aus einem flach recht- 
eckigformigen Querschnitt ausgebiidet ist. 

9. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (24) biegeelastische Eigen- 
schaften aufweist. 
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10. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (24) in einer Ruhelage zu- 
mindest teilweise, vorzugsweise vollstandig in eine Tasche (26) 
eingesetzt ist, welches aus einem Material fur die Schutzhaube (11) 
ausgebildet ist. 

11. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Tasche (26) aus einer oder aus zwei La- 
gen (51, 52) gebildet ist und die Lage oder Lagen (51, 52) nach 
dem Einlegen des Halteelementes (24) durch Nahen, SchweiBen, 
Kleben verbindbar sind. 

12. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein freier Innenraum der Tasche (26) gering- 
fugig groBer als der Querschnitt des flach streifenformigen Halte- 
elementes (24) ausgebildet ist. 

13. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (24) zweiteilig oder mehr- 
teilig ausgebildet ist. 

14. Schutzhaube nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass bei 
einem aus mehreren Abschnitten (41, 42) bestehenden Halteele- 
ment (24) zwischen den Hal'teelementen (24) gebildete Trennlinien 
(43) in regelmaBigen Abstanden vorgesehen sind. 

15. Schutzhaube nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Trennlinie (43) bei einem aus einem ersten und einem weiteren 
Abschnitt (41, 42) bestehenden Halteelement (24) im Scheitel- 
punkt der Korperkante (22, 25) vorgesehen ist. 

16. Schutzhaube nach Anspruch 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
dass jeder Abschnitt (41, 42) zur Bildung eines Halteelementes 
(24) in eine separate Tasche (26) eingesetzt ist. 
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17. Schutzhaube nach Anspruch 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, 
dass jeder Abschnitt (41, 42) des Halteelementes (24) in eine ge- 
meinsame Tasche (26) eingesetzt ist und im Bereich der Trennlinie 
(43) eine Naht (56) durch Nahen, Kleben oder SchweiBen zur ge- 
trennten Anordnung der Abschnitte (41, 42) in der Tasche (26) 
vorgesehen ist 

18. Schutzhaube nach Anspruch 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, 
dass vor dem Einsetzen des zumindest zweiteiligen Halteelementes 
(24) in eine gemeinsame Tasche (26) die Abschnitte (41, 42) des 
Halteelementes (24) durch eine form-, kraft- und/oder stoffschlus- 
sige Verbindung zueinander angeordnet sind. 

19. Schutzhaube nach Anspruch 13 bis 18, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Abschnitte (41, 42) durch Nahen, SchweiBen, Kleben mit- 
einander verbindbar sind. 

20. Schutzhaube nach Anspruch 13 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Abschnitte (41, 42) des Halteelementes (24) durch eine 
Steckverbindung miteinander verbindbar sind. 

21. Schutzhaube nach Anspruch 13 bis 20, dadurch gekennzeichnet, 
dass uber jede Trennlinie (43) den Abschnitten (41, 42) das Halte- 
element (24) ein oder beidseitig ein Verstarkungsstreifen (46), vor- 
zugsweise aus Gewebe, Fasermaterial oder dergleichen, aufge- 
bracht ist. 

22. Schutzhaube nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Taschen (26) mit eingesetztem Halteele- 
ment (24) oder Halteelementen (24) an die Kdrperkante (22, 25) 
angrenzenden Radlaufabdeckungen (21) durch Nahen, SchweiBen, 
Kleben anordenbar sind. 



Zusammenfassung 
Die Erfindung betrifft eine Schutzhaube (11) fuer 
Kraf tf ahrzeuge, Kraf tf ahrzeugteile, Maschinen oder 
dergleichen, die der aeusseren Gesamtform oder der Form 
einzelner Teile eines zu schuetzenden Objektes (12) 
angepasst ist, deren Raender am zu schuetzenden Objekt 
(12) gehalten sind, wobei jeweils entlang des zumindest 
Randes der Schutzhaube (11) , welcher einer Koerperkante 
(22, 25) zugeordnet ist, eine Tasche (26) mit zumindest 
einem eingelagerten, flach streif enf oermigen 

Halteelement (24) vorgesehen ist, das in einer 
Halteposition (37) unter Vorspannung an der 
Koerperkante (22, 25) des zu schuetzenden Objektes (12) 
angreif t . 
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Fig. 3 
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Fig. 8a Fig. 8b 
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